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THTHBAAFERERE?
(A) fTEEHIRE (B) Ri@HEEF R ©) ITAERFH® (D) EEEHI5E
RFEBR X BREREREREANARAL BRAG I ALL IR EFABTER  NEOHEREZ
Bl e TEHEME ) S8  FRHRBEENEHMOEERTIMEE&MN?
(A) BEZZHE B) X@RE (C) A4 D) BRZELE
EHTBRAEZEENRAE  (GEBIEBENEERIBEGKEEA _BARZHEST  UTH—HERE
THREHEA?
M)%ﬁ (B) HFiR (C) FA& (D) &#&

B RERARNFSONE > HMARBHZ4E BEGES 0S5 ZHROREFM%A 25 £
ﬁﬁ%ﬁﬁﬁ%79QR?

MMOAR (B) 54 2 R (C) 68 AR (D) 82 AR
TREEHRAEZBMEKE RSP EHR AR ?
(ARER > &45318E (B) 30 £ £ 200 £ (C) 40 £ £ 240 # (D) 50 # £ 300 #

RE 108410 A 1 Bf  E%XBELRAHN TRRMARBIRENES | WERAT  HARE
AT I 2

(A) =% (B) =4 (C) m# (D) E%
MRNEFEHAERERARE  THEFE LS UARNSRFUTMEREFAZTEARR?
A) LFF B) & F ©€) m#% D) "E
AEHRNBRE KK Eimey i £ (headway) F39 5 155 H RSB EXBARAE LT
(A) 2,400 %5/ 85 (B) 2,200 #5//]~ 8% (C) 2,200 #5//]~ 8% (D) 1,800 #5//]~ 8%
TIMTRXBREAE G XL LS BIETHRYE ?

(A) BiEAZ& B) iz iy C) MALITAFAESL (D) 14
AR TR 24 TAMTE SR D

(A) BEZ/ERAFITZE B) XX BEUALES =AW

(C) ZHIEEHEHR T ENRNA (D) 1385 & LA M HEAZ 48 3 U39

R BAEERER O FoMfaE43%7

(Adre,  TRAN—RELBEZES 27 %L

B)FeE  TRAMEIREZERSE  ZTHL - ZERKRBELAZ LEL

OEs&  TRAALAEMBZESL TREZRE > AT ARG ZTHRZIET

D)Fe :: TARZL2FGEI|2BHR2RE > ATEL
THH—HEER L% " 54T (mobility) ; &% ?

(A) X&%:E (B) B MHiHE % (C) H#E% (D) $FE#H
EREZBATEETHRE  FMAELRBENE AL T O6EM - TIMTH AR

A) FEEBHRE  FURTEHEARAELRBEIMACAL 80%HE

B) HEU3I mITS 1 mAEHE

C) HEAERBENITEAESES

D) xBAEXBEAFEABRIZIATTH
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RIEWARE A —RZRBRATHZLERPE > Hloo BRI eibE T E(strectcan) K H ME
(trolley) » H e AEAEA !

(A) A B3R (B) B A 3% 4% (O) C R4 (D) D R sk 4%
— AR AT AT 4 X 38 F4E A 038 3% 3T B X 38 8 (design hourly volume, DHV) ?

(A) 28 P4 FREE (B) BRPH I EHREE

©) £30 H I FREE D) REPEFXBE

KRB E & » J% ]\ B F(peak hour factor, PHR) 8 £ 08 » B A& T |47 2

(A) 0 < PHF< | (B) 1 < PHF<2 (C) 2 < PHF<3 (D) 3 < PHF< 4

FWMRTHABATEAENRTRARES - FMAELE % FHLMITHER?

A) 2k BAIRBREZZERRMZIEKE

B) &%  aHBEZESRALIIE

(C) $3E : AAE AT 2 358

D) &% ' AT CRHAZEMZIER > EARFRITEN

BIERGREE BN AR TER X BBRBRERREAN , GRTRE  HHTTRR
BEAR 2 RRIE S 9

(A) ¥k B)E#H X BLIRE (OB LEBRITREMEH) (D)E R X 185 2 & T4
BHTREBRARFEABRAGEANIBRFARROHEE - HRAXF > RBRHHAERARINAE
BspZVEHEAN?

(A) 3° (B) 10° (C) 12° (D) 30°

ZBAERGETHAYEREBTI@EE  BRATHMES$E?

(A) B4423% (B) #4153k (O) #E 4Rk (D) #HehAZE

1R AR A AR %E%‘ THRIRBZAER > T I HEEHR?

(A) TER: THAFT RSO ERRE > AUsREGER

B) #aE & T%%U*ﬁ&ﬁk%ﬁkH (FE EC LN

C) #aER TARNBET MAFTEF MBI MAEZ A LER

D) #F2FHR: TENBEY ARoBYasd > BATE, AL

HREATABBGEF AEHNREGRE pARBERE - FEREABERIE  AARMGETHET
T EEREE?

(A) RBEHRIE (B) & £473E C) E##zE D) =%k
TEERREGE - GEFER0H  FBREEIM 2aFR2 P aBFR35H 0 BT
BARGHASH FEBAFHA2H > B ROAE LEEFH AT ?

(A) 76 #» (B) 78 # (C) 80 # (D) 83 #»

AT GERABRBENE  EEFRELRLTF » RE i?ﬁﬁﬁxﬂl BN AAR A= > RARAFAT
BREMZITERDESE(AR) wTR) Ll FERFENE B4 EBERYE — 0T 14 EaT48a
FRFS D ERRR?

BiR (N E/ ) 60 70 80 90 100 110
i

R B2 ONEEBE(AR) 30 35 40 45 50 55

(A) 3.0 # (B)2.0 £ (C) 1.8 % (D) 1.5 #
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(A) BRATAER A RIS
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D) A—%BoTRERFAGFIXHMELITAFAHRER
ERXBFEBRBRRERNEN T2 228 | AR TH RIS AT ?

(A) &8 EF Lk E A8

(B) # B LA AR RGN

(C) ¥8 EFNABEHMAFWGIERE 2 LR DIEHE R FIEETZ)

(D) % 8 L \BFZ 8% R 185
BEREBORABRERI TN LEUREEmRBGE AL EEHE DR R R KK FRIE N7 i 42 6975
—fEEE ?

(A)90 B ik £ 10 B H ik £ 2 f (B) 85 @ nfik 41 15 F o firik & 2 I

(C) 80 B #-firik F 1 20 B H-firik £ % fi (D) 75 B 54k R4 25 B o4k & 2 f
TEEFREH RGN REB I BRELERERBRANREAIHLESH SR LATITHEE
TR ERGR S &aE?

(A) XREHBOERIF LR E BB EALLEZFE B RULE

(C) 78R (D) REHOLEHF LG ERBTAFHREZ B
FAAZRREALKE TITATA ) BRERA BAAAES > APILHMHEER ME CBAERZIITA
RUEFRELARESRE - AN T PICGBER, HE > 2ERSBBAERGTARERM?

(A) 0.5 X R/% (B) 0.8 /™ R/#) (C) 1.0 ™ R/#p (D) 1.2 2 R/%»
HEFHERANGET > FFELR(EFHEB L E(exposure)) g3t EF X » BT Fl4T4 7

(A #E/nE B) ¥/ BEWmE ©C) HE/HE+EAD D) #E/EaEENE
BOLBEITA BITERBETEGE)ZN  RATFRMATEREEWEBELE  TAMMESEGHRLESL
Mir e, ?

(A) EER £ B) #EFELEE ©) aiTEEmEdE (D) By AfTHE
TEEFRIEB G FEGEOIHT > URIEEE > BAZEHBAFT X > FIUTH B 9

(A) ¥4 B4 - A8% - F & B) 4r~F -~ A8 AIT% A8 %

C) A#% - A7% +8BE - F & D) &~ 7~ AW - £8B%

AREEBIFFBAY > ABMEH S > WEFEFTRRAELHTRIE 22 ?

(A) 541 (B) #r48 (=37 (D) 5%
FE-EARELAERREREE > SBETERRFAGBRIELE LI EEMEME SR
B} ] 25 (headway) e F & > B £ BRgh A7 6 40 Fn 05 R .36 B 17 ?

HEEME 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
R AR B Tl Fa) BE (D) 3.6 3.2 2.8 2.4 2 2 2 2 2 2
(A) 3.0 % (B)2.8 # (C)2.4 #» (D)2 #

FALEFEEY BB 4B RE ETRIAGHUNRABEASI00HE BV AGHRESA 5000
WmE o RBEYD B FAEAT?

(A) 1.8 (B) 0.64 (C) 0.56 (D) 0.36

FBERE A0 AR BEZA 0BG A ELRE > BREHTHFHRE 10 AR/ Bl b
BB RE BT ?

(A) 400 #5//)8% (C) 900 %/} 5%
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(B) 600 #/-]~ 85 (D) 1200 #s//) 8%




38 A —BERXREBEA 00082 - ERARBREL 40% > AMEE 5% EBAEEE B EY
PCE(passenger car equivalent) % 0.3 » XA $44 PCE % 2 > 33t H 328 & X 1@ & #9 PCU(passenger car unit)
BT 2 ’

(A) 550 (B) 770 (C) 950 (D) 1,100

9. FMEEEA XBOEHRER FHE ATHOINETHI00HME SR ISHFHB oz S

Bl At M AR EHB (TR ARAEWBEH BT ?

(A) 2,100 &E-% (B) 3,330 &-%b (C) 5,715 H-$ (D) 7,620 H-£»
#1455 3] FHFABRREYE SN B RELEAE

0 #» IS% | 308 | 45% | 4% | kx| %M
07:00 0 0 2 7 19 10 9
07:01 1 0 3 5 19 10
07:02 4 4 4 0 24 12 12
07:03 2 3 3 3 20 9 11
07:04 0 6 0 2 17 10 7
07:05 9 1 3 5 29 14 15
07:06 3 1 8 0 20 8 12
07:07 2 1 8 3 21 9 12
07:08 6 7 6 1 33 15 18
07:09 2 4 1 5 28 16 12
07:10 4 1 5 5 22 12 10
20t 13 33 28 43 36

252 125 127

“ szt 140

40. AL ARPEF B EMZ PHREBHL LV ?
(A) 8.3 # (B) 22.7 #» (C)23.8 # (D) 32.8 #»
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